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1 INTRODUCTION

Le présent rapport concerne les résultats des études d'impact des différentes propositions effectuées,
lors des réflexions du groupe de travail sur les vols de nuits sur I'aéroport de Paris-Charles de Gaulle,
présidé par Monsieur le Préfet Guyot. Le Service de la Navigation Aérienne de la Région Parisienne —
Organisme Roissy, a été chargé d'identifier, a droit constant, les mesures opérationnelles qui
pourraient étre mises en ceuvre pour diminuer les nuisances sonores la nuit lors des phases de
décollages et d'atterrissages.

Deux sous-groupes de travail ont été créés afin de répondre a ces problématiques, dont les
thématiques sont :

e GT1 : optimisation des décollages - « préparation d’un cadre d'évaluation sur les mesures
relatives aux décollages et sur celles relatives aux atterrissages »

e (T4 : optimisation des trajectoires de descente « en période coeur de nuit de 00h30 a 05h00
loc. »

Les études d'impact sonores ont été réalisées par la Mission Environnement a la Direction des
services de la Navigation aérienne.

© Copyright DSNA page 4 / 36


file:///C:/Users/SURATI-S/Documents/Secrétariat/ETUDES/VDN/VDN%20GT1%20et%20GT4.docx%23_Toc419279514
file:///C:/Users/SURATI-S/Documents/Secrétariat/ETUDES/VDN/VDN%20GT1%20et%20GT4.docx%23_Toc419279515
file:///C:/Users/SURATI-S/Documents/Secrétariat/ETUDES/VDN/VDN%20GT1%20et%20GT4.docx%23_Toc419279516
file:///C:/Users/SURATI-S/Documents/Secrétariat/ETUDES/VDN/VDN%20GT1%20et%20GT4.docx%23_Toc419279517
file:///C:/Users/SURATI-S/Documents/Secrétariat/ETUDES/VDN/VDN%20GT1%20et%20GT4.docx%23_Toc419279518
file:///C:/Users/SURATI-S/Documents/Secrétariat/ETUDES/VDN/VDN%20GT1%20et%20GT4.docx%23_Toc419279519
file:///C:/Users/SURATI-S/Documents/Secrétariat/ETUDES/VDN/VDN%20GT1%20et%20GT4.docx%23_Toc419279520
file:///C:/Users/SURATI-S/Documents/Secrétariat/ETUDES/VDN/VDN%20GT1%20et%20GT4.docx%23_Toc419279521
file:///C:/Users/SURATI-S/Documents/Secrétariat/ETUDES/VDN/VDN%20GT1%20et%20GT4.docx%23_Toc419279523
file:///C:/Users/SURATI-S/Documents/Secrétariat/ETUDES/VDN/VDN%20GT1%20et%20GT4.docx%23_Toc419279524
file:///C:/Users/SURATI-S/Documents/Secrétariat/ETUDES/VDN/VDN%20GT1%20et%20GT4.docx%23_Toc419279525
file:///C:/Users/SURATI-S/Documents/Secrétariat/ETUDES/VDN/VDN%20GT1%20et%20GT4.docx%23_Toc419279526
file:///C:/Users/SURATI-S/Documents/Secrétariat/ETUDES/VDN/VDN%20GT1%20et%20GT4.docx%23_Toc419279527
file:///C:/Users/SURATI-S/Documents/Secrétariat/ETUDES/VDN/VDN%20GT1%20et%20GT4.docx%23_Toc419279528
file:///C:/Users/SURATI-S/Documents/Secrétariat/ETUDES/VDN/VDN%20GT1%20et%20GT4.docx%23_Toc419279529
file:///C:/Users/SURATI-S/Documents/Secrétariat/ETUDES/VDN/VDN%20GT1%20et%20GT4.docx%23_Toc419279530

Version 3.0 du 13.05.2015

DSNA/ME Groupe de travail Vols de nuit & Paris-Charles de Gaulle — Etude d'impact des propositions des GT1 et GT4

2 GROUPE DE TRAVAIL 1 — OPTIMISATION DES DECOLLAGES

La majorité du trafic opéré a Paris-Charles de Gaulle la nuit est constitué de départs. En période
appelée « cceur de nuit », de 00h30 a 05h00 loc., I'exploitation est réalisée en mono-doublet, ce qui a
amené le GT1 a se concentrer sur la recherche d'une configuration de piste préférentielle permettant
une réduction de l'impact sonore durant cette période et par extension pour la période de 22h00 a
06h00 loc.

Cette étude permet de rendre compte de I'impact sonore lors de I'utilisation d’'une configuration de
vent et d’un doublet de piste préférentielle.

2.1 RESUME
Pour une configuration donnée - soit un doublet et une configuration de vent particulier - en période
cceur de nuit (00h30-05h00 loc.), il est effectué la comparaison des courbes sonores LAeq 45 dB(A).

Ces courbes sonores sont calculées en considérant un trafic réel observé sur des journées
sélectionnées en 2014,

Les résultats en termes de population impactée par ces empreintes sonores sont illustrés dans le
tableau suivant :

Tableau 1 Comptage de la population impactée en coeur de nuit 00h30 - 05h00 loc. LAeq 45 dB(A)

Doublet sud Doublet nord
Configuration Est Ouest Est Ouest
QFuU0o8 QFU26 QFU09 QFU27
Population 124739 318 008 67 144 122 431

En cceur de nuit, ou des fonctionnements en mono-doublet sont possibles, la situation doublet nord
face a l'est est celle qui impacte le moins de personnes.

Avec les mémes journées choisies en fonction de l'observation du trafic coeur de nuit, lorsque la nuit
compléte est cette fois prise en considération, alors la configuration vent d’est reste celle qui impacte
le moins de personnes, mais le choix du doublet devient moins significatif.

Tableau 2 Comptage de la population impactée la nuit 22h00 - 06h00 loc. LAeq 45 dB(A)

Doublet sud Doublet nord
Configuration Est Ouest Est Ouest
QFuU08 QFU26 QFU09 QFuU27
Population 329 307 402 982 328958 337 366

2.2 METHODOLOGIE

La méthode suivie est de comparer dans un premier temps l'impact sonore du trafic coeur de nuit
(00h30-05h00 loc.) selon qu'il est observé sur un doublet, en configuration de vent d’est puis de vent
d’ouest (fonctionnement mono-piste).

Quatre listes de journées radar observées durant 'année 2014 sont constituées suivant cet objectif.
Les criteres de sélection sont décrits dans le paragraphe suivant.

Puis, le méme processus comparatif est appliqué en considérant cette fois la période nocturne
complete (22h00-06h00 loc.). Les listes précédentes sont inchangées : le trafic observé dans ce cas
n'est plus isolé sur un seul doublet de piste.

Des calculs de bruit sont effectués a I'aide du logiciel INM. L'unité de bruit calculée est le LAeq sur la
période correspondant soit au cceur de nuit, soit a la nuit complete.

2.2.1 Constitution des listes de journées radar

Un tri des journées radar 2014 est effectué en sélectionnant les jours qui présentent, sur la période
coeur de nuit (00h30-5h00 loc.), les caractéristiques suivantes :
e une configuration piste pleine (au moins 90%), soit quasiment un seul doublet en
fonctionnement
e un nombre de mouvements homogene (compris entre 40 et 65)

A partir de cette sélection, quatre listes sont constituées :
o Liste I : soit 19 journées doublet nord configuration Est (QFU 09)
o Liste IT : soit 11 journées doublet sud configuration Est (QFU 08)
o Liste III : soit 25 journées doublet nord configuration Ouest (QFU 27)
o Liste IV : soit 13 journées doublet sud configuration Ouest (QFU 26)

Les statistiques de mouvements avion cceur de nuit calculées pour chaque liste sont présentées en
annexe 6.1.

Pour étudier la période nuit compléte, ces listes sont conservées mais la plage horaire utile est
étendue a la nuit entiere (22h00-06h00 loc.). Les statistiques de mouvements nocturnes calculées
pour chaque liste sont présentées en annexe 6.2.

2.2.2 Calcul de bruit

Le logiciel INM est utilisé dans sa version standard (+ profils paliers STAC): version 7.0d, température
15°C, humidité relative 70% et vent de face 8.0 kt (option modify NPD curve cochée).

Des empreintes sonores sont calculées dans chaque situation piste/période. Les niveaux retenus
sont : LAeq 40, 45 et 50 dB(A).

2.2.3 Comparaison d'impact

L'évaluation comparative d'impact sonore est effectuée en comparant:
o le nombre de personnes impactées par la courbe LAeq 45 dB(A)
e la surface de I'empreinte sonore

Le niveau de référence retenu de 45 dB(A) revient a considérer un niveau de 30 dB(A) a l'intérieur
d’'un logement présentant une faible isolation phonique (-15 dB(A)) ou un niveau de 55 dB(A) a
I'extérieur par analogie avec la pondération nocturne (+10 dB(A)) appliquée dans I'expression du
Lden.
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2.3 RESULTATS
2.3.2 Cartographie

2.3.1 Impacts ,
Les courbes sonores LAeq 40, 45 et 50 dB(A) sont reportées sur une carte dans chacune des

Le résultat des comptages de population touchée par les courbes sonores LAeq 45 dB(A) dans situations étudiées.

chacune des situations étudiées est présenté dans le tableau ci-aprés.
La liste des figures est rappelée ci-apres :

Doublet sud Doublet nord . Figure 1 LAeq coeur de nuit QFU 09 (journées de 1a listel) ......ccccvvvvvrereereeeeneneennnnn page 7
Configuration Est Ouest Est Ouest o Figure 2 LAeq cceur de nuit QFU 27 (journées de la liste III)..........ccoevervcnurrrnnrnennnnnn. page 8
. Figure 3 LAeq cceur de nuit QFU 08 (journées de 1a liste II).......evuvrrrrernnnniiinreeereenenns page 9
QFU08 QFU26 QFU09 QFuU27 o Figure 4 LAeq cceur de nuit QFU 26 (journées de 1a liste IV)......uvvuvreiiiriiniiererenenennnn page 10
. . Figure 5 LAeq nuit face a I'est (journées de 1a liste I)........ueeeeeeeeeeeeeeeeeiiiiiiciiiininnns page 11
Coeur de nuit 124739 318 008 67144 122431 . Figure 6 LAeq nuit face a l'ouest (journées de la liste III)......uuvureeniiiriireiieerreeeereeennnns page 12
Nuit 329 307 402 982 328 958 337 366 . Figure 7 LAeq nuit face a l'est (journées de la liste II)........ccooevveeevicieiececccece e page 13
. Figure 8 LAeq nuit face a l'ouest (journées de la liste IV).......cccoovviieieieciciceceen, page 14

Le tableau ci-dessus montre qu’en situation de fonctionnement mono-doublet, I'utilisation du doublet
nord en configuration vent d’Est impacte le moins de personnes.

En termes de surface (km2), les courbes sonores LAeq 45 dB(A) dans chacune des situations étudiées

indiquent :
Doublet sud Doublet nord
Configuration Est Ouest Est Ouest
QFU08 QFU26 QFU09 QFu27
Coeur de nuit 160,16 158,83 168,04 161,7
Nuit 275,11 299,75 297,96 320,44
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2.3.2.1 Cceur de nuit (00h30-05h00)

2.3.2.1.1  Doublet nord configuration vent d’Est

l dga( Face a I'Est
blet nord
= m Doub .

\

l

|
Coeur de nuit (00h30 a 05h00) }
Impact sonore LAeq ;
|

8 —  40dB(A)

i 45 dB(A) |
| — 50 dB(A)

i. 0 25 5 75 i0km |

Figure 1 LAeq cceur de nuit QFU 09 (journées de la liste 1)
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2.3.2.1.2  Doublet nord configuration vent d'Ouest

—

dga( Face a I'Quest
‘ m Doublet nord

\

l

|
Coeur de nuit (00h30 a 05h00) }
Impact sonore LAeq ;
|

l — 40dB(A)

i 45 dB(A) |
| —  50dB(A)

M55 575 0w

l | - — - |

Figure 2 LAeq cceur de nuit QFU 27 (journées de la liste Ill)
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2.3.2.1.3  Doublet sud configuration vent d’Est

E Face a I'Est
ot o
‘ m Doublet sud

Coeur de nuit (00h30 a 05h00)
Impact sonore LAeq

l — 40dB(A)

i 45 dB(A) |
. — 50dB(A)

0 25 5 75 tokm

Figure 3 LAeq cceur de nuit QFU 08 (journées de la liste Il)
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2.3.2.1.4  Doublet sud configuration vent d’‘Ouest

Face a I'Quest
‘ m Doublet sud

Coeur de nuit (00h30 a 05h00)
Impact sonore LAeq

l — 40dB(A)

i 45 dB(A) |
| —  50dB(A)

M55 575 0w

l | - I - |

Figure 4 LAeq cceur de nuit QFU 26 (journées de la liste IV)
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2.3.2.2 Nuit (22h00 — 06h00)

Groupe de travail Vols de nuit & Paris-Charles de Gaulle — Etude d'impact des propositions des GT1 et GT4

2.3.2.2.1  Configuration vent d’Est / Journées de la liste I

dga( Face a I'Est

m Doublet nord

Nuit (22h00 a 06h00)
Impact sonore LAeq
- 40 dB(A)
45 dB(A)
- 50 dB(A)
q.__gl.s’ slls“"ib‘ km |

Figure 5 LAeq nuit face a I’Est (journées de la liste I)

Version 3.0 du 13.05.2015
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2.3.2.2.2
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Configuration vent d’Ouest / Journées de la liste III

Face a I'Quest

[ m Doublet nord

|

l

|

Nuit (22h00 4 06h00) ‘

‘ Impact sonore LAeq ;
i } — 40 dB(A) |
b 45 dB(A) ’
1 — 50 dB(A) |
F0 25 5 75 10km |

iL | - —

Figure 6 LAeq nuit face a I'Ouest (journées de la liste Ill)

Version 3.0 du 13.05.2015
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2.3.2.2.3  Configuration vent d’Est / Journées de la liste II

Face a I'Est

I. -~
[ m Doublet sud

|

l

|

Nuit (22h00 4 06h00) ‘

‘ Impact sonore LAeq ;

i } — 40 dB(A) |
By 45 dB(A) ’ |
1 — 50 dB(A) . ‘

F0 25 5 75 10km |

iL | -  e—

Figure 7 LAeq nuit face a I’Est (journées de la liste II)
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2.3.2.2.4  Configuration vent d'Ouest / Journées de la liste IV

Face a I'Quest

[ m Doublet sud

|

l

|

Nuit (22h00 4 06h00) ‘

‘ Impact sonore LAeq ;

i } — 40 dB(A) |
By 45 dB(A) ’ |

1 — 50 dB(A) |

F0 25 5 75 10km |

iL | -  e—

Figure 8 LAeq nuit face a I’Ouest (journées de la liste IV)
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3 GROUPE DE TRAVAIL 4 — OPTIMISATION DES

TRAJECTOIRES DE DESCENTE

En coeur de nuit, période d'exploitation en mono-doublet, le Service de la Navigation Aérienne n‘a
plus a gérer les problématiques d’approches simultanées des deux doublets de piste. Des nouvelles
trajectoires d'arrivées ont donc été proposées par le Service de la Navigation Aérienne permettant de
suivre des profils de vols optimisés avec réduction des paliers tout en évitant au maximum le survol
des populations.

En effet, les avions ne seront plus en guidage radar, qui conduit a une dispersion des vols en basse
altitude avant l'interception de I'ILS (instrument d‘aie a |'atterrissage). Les pilotes suivront maintenant
des trajectoires fermées publiées en profil optimisé jusqu‘a l'interception de I'ILS.

L'étude d'impact sonore suivante rend compte des populations impactées par les trajectoires actuelles
et les trajectoires proposées.

3.1 RESUME

Pour une configuration donnée, soit un doublet et une configuration de vent particulier, en période de
coeur de nuit, il est effectué la comparaison des courbes sonores en LAmax 62 dB. Ces courbes
sonores sont calculées en considérant un trafic réel observé sur 4 nuits représentatives en 2015 pour
le guidage radar et sur des profils de vol simulés sans palier pour les procédures d‘arrivées en coeur
de nuit (00h30-05h00 loc.). Les départs standards ont été inclus dans les calculs des courbes
sonores.

Les résultats en termes de population impactée par ces empreintes sonores sont illustrés dans le
tableau ci-dessous.

Configuration Est
Doublet Nord QFU 09
Guidage Radar Procédure RNAV
330 045 86 328
Différence de population de 243 717 habitants

En cceur de nuit, ou des fonctionnements en mono-doublet sont possibles, la situation doublet nord
en configuration face a l'est est celle qui impacte le moins de personnes.

3.2 METHODOLOGIE

La méthode suivie est de comparer I'impact sonore du trafic coeur de nuit en guidage radar avec un
trafic réel observé et des profils de vol simulés sans palier pour les trajectoires proposées. L'étude est
effectuée en configuration de vent d’Est et d’Ouest pour chaque doublet de piste.

Les trajectoires de descente optimisées sont envisagées dans la tranche horaire 00h30-05h00 locale,
seule période pendant laquelle ce mode d’exploitation est possible pour des raisons opérationnelles
(exploitation en mono-doublet, trafic faible estimé a une quinzaine d’arrivées).

Tenant compte de ces criteres, une étude d'impact a été réalisée en comparant les enveloppes de
bruit des trajectoires habituellement utilisées et celles des nouvelles trajectoires en profils optimisés.
En « cceur de nuit », lorsqu’il y a peu d’appareils, il est plus pertinent d’utiliser I'indicateur LAmax qui

© Copyright DSNA

permet de représenter le niveau sonore généré par chaque avion. Pour I'Autorité de controle des
nuisances aéroportuaires (ACNUSA), le LAmax 62 dB, constitue donc lindicateur a utiliser pour
cartographier la concentration du bruit généré par les aéronefs autour des trajectoires proposées.

Ces calculs de bruit sont effectués a I'aide du logiciel INM, qui est utilisé dans sa version standard (+
profils paliers STAC): version 7.0d, température 15°C, humidité relative 70% et vent de face de

8.0 kt. L'avion le plus bruyant opérant en cceur de nuit a été modélisé sur toutes les trajectoires en
guidage radar. Le méme procédé a été suivi pour les trajectoires en profil optimisé en maintenant
une pente de 3° tout au long de la procédure.

Les calculs d’enveloppes de bruit concernant les départs sont donnés a titre indicatif, en modélisant le
méme avion bruyant sur les procédures de départs standards publiées.

L'unité de bruit calculée est le LAmax, qui correspond a la valeur sonore maximale d’un survol d’avion
mesurée au sol. Des empreintes sonores sont calculées dans chaque situation de piste.
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60 - —
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40

30

Figure 9 Indicateur LAmax
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3.3 RESULTATS

3.3.1 Impacts 3.3.2 Cartographie
Les résultats en termes de population impactée par ces empreintes sonores LAmax 62 dB sont Les courbes sonores LAmax 62 dB sont reportées sur une carte dans chacune des situations étudiées.
illustreés dans les tableaux ci-dessous et sur les cartes jointes. La liste des figures est rappelée ci-aprés :
e Figure 10 LAmax 62 dB cceur de nuit QFU 09 guidage radar...........ccoovvveeeennnnnnn. page 18
Configuration Est e Figure 11 LAmax 62 dB coeur de nuit QFU 09 procédure RNAV.......cccceevvreerreenn. page 19
Doublet Nord QFU 09 Doublet Sud QFU 08 e Figure 12 LAmax 62 dB coeur de nuit QFU 08 guidage radar.........ccccevvevvnerrennnnn. page 20
Guidage Radar Procédure RNAV Guidage Radar Procédure RNAV . F!gure 13 LAmax 62 dB cceur de nu!t QFU 08 prqcedure RNAV.....coiieiiiierieneens page 21
330 045 36 328 183 024 177 176 o F!gure 14 LAmax 62 dB coeur de nu!t QFU 27 gwda)ge radar.......coccvnniinnineneennnns page 22
Différence de population de 243 717 . ' _ e Figure 15 LAmax 62 dB cceur de nuit QFU 27 procedure RNAV.........cccevvvuiveennnns page 23
habitants Différence de population de 5 848 habitants e Figure 16 LAmax 62 dB cceur de nuit QFU 26 guidage radar............ccovuviuinninens page 24
e Figure 17 LAmax 62 dB cceur de nuit QFU 26 procédure RNAV.............cceeeeunnns page 25
Configuration Ouest
Doublet Nord QFU 27 Doublet Sud QFU 26
Guidage Radar Procédure RNAV Guidage Radar Procédure RNAV
92197 92 194 434 832 418 728
e s . . Différence de population de 16 104
Différence de population de 3 habitants habitants

En coeur de nuit ol des fonctionnements en mono-doublet sont possibles, la situation doublet nord
face a I'est est celle qui impacte le moins de personnes.
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3.3.2.1.1

Groupe de travail Vols de nuit & Paris-Charles de Gaulle — Etude d'impact des propositions des GT1 et GT4

Doublet nord guidage radar

Version 3.0 du 13.05.2015

e - N i ﬁ Impact sonore en LAmax 62dB en configuration face a I'Est pour
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Figure 10 LAmax 62 cceur de nuit QFU 09 guidage radar
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Doublet nord procédure RNAV
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|

Impact sonore en LAmax 62dB en configuration face a I'Est pour

[oeua | le doublet Nord en procédure RNAV entre 0h30 et 5h locale
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3.3.2.1.3  Doublet sud guidage radar

EHY . Ay 58 dgac Impact sonore en LAmax 62dB en configuration face a I'Est

A Nl sur le doublet Sud en guidage radar entre Oh30 et 5h locale
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3.3.2.1.4  Doublet sud procédure RNAV
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Figure 13 LAmax 62 cceur de nuit QFU 08 procédure RNAV
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3.3.2.2 Configuration vent d'Ouest

3.3.2.2.1  Doublet nord guidage radar
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3.3.2.2.4 Doublet sud procédure RNAV

—
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pour le doublet Sud en procédure RNAV entre 0h30 et 5h locale R DS
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Figure 17 LAmax 62 cceur de nuit QFU 26 procédure RNAV
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4 CONCLUSION

Dans le cadre des réflexions sur les vols de nuit a Paris-Charles de Gaulle, les études de modélisation
sonore du GT1 et GT4 montrent les résultats suivant.

Pour le GT1, portant sur l'optimisation des décollages, I'impact sonore sur les populations a été
calculé en LAeq et distingue différentes situations doublet/configuration de piste/nuit et coeur de nuit
durant des nuits sélectionnées en 2014. L'étude comparative de l'impact des diverses situations
étudiées a montré que:

e en coeur de nuit, période pour laquelle les résultats sont les plus contrastés, la situation qui
présente l'impact le plus faible sur la population est le doublet nord par configuration vent
d’Est

o la configuration vent d’Est est celle qui présente, quelle que soit la période considérée,
I'impact le plus faible

Pour le GT4, portant sur l'optimisation des trajectoires de descente, limpact sonore sur les
populations a été calculé en LAmax et compare les enveloppes de bruit des trajectoires
habituellement utilisées et celles des nouvelles trajectoires en profils optimisés. L'étude montre qu’en
coeur de nuit, ou des fonctionnements en mono-doublets sont possibles, la situation en doublet nord
en configuration face a I'Est est celle qui impacte le moins de personnes.
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5 ANNEXE A : LISTES DES JOURNEES SELECTIONNEES 5.1 CONFIGURATION FACE A L'OUEST
Apres observation des journées de données radar 2014 sur la période cceur de nuit, et en appliquant Date Décollage | Atterrissage total
les criteres au moins 90% sur le doublet et un nombre de vols compris entre 40 et 65 vols, quatre 09/01/2014 45 15 60
listes de journées sont sélectionnées. 16/01/2014 42 15 57
U 23/01/2014 43 16 59
5.1 CONFIGURATION FACE A L'EST 13/02/2014 43 20 63
Date Décollage |Atterrissage total 19/02/2014 42 17 53
11/03/2014 40 11 51 20/02/2014 42 17 59
25/03/2014 43 14 57 27/02/2014 40 14 54
02/04/2014 a 13 54 04/03/2014 41 14 55
11/04/2014 45 10 55 LISTE Il 21/03/2014 41 11 52
15/05/2014 47 15 62 Echantillon de | 13/05/2014 41 17 58
16/05/2014 2 3 50 journées pour | 27/06/2014 42 9 51
USTEL  Fcerota] a2 16 o5 lesquellesle |og/07/2014| 45 17 62
Echantillonde "= >l a1 16 = QFUen foo/07/201a| 40 14 54
journées pour service etait
lesquelles le | 04/09/2014 42 15 58 exclusivement | 29/07/2014 43 20 63
QFUen  |09/09/2014| 41 14 55 QFU27en |12/08/2014| 42 13 55
service était 10/09/2014 41 17 58 cceur de nuit | 13/08/2014 31 18 49
exclusivement 11/09/2014 a4 16 60 25/08/2014 25 26 51
Qru09en o 0o2014] 42 11 53 07/10/2014| 43 18 61
cceur de nuit
19/09/2014 38 9 47 21/10/2014 39 15 54
23/09/2014 44 14 58 22/10/2014 40 16 56
02/10/2014| 40 19 59 29/10/2014| 40 19 2
21/11/2014 a1 3 49 09/12/2014 34 21 55
25/11/2014 39 17 56 18/12/2014 36 21 57
04/12/2014| 49 17 66 19/12/2014| 37 9 46
Moyenne 42 14 56 23/12/2014 40 16 56
Moyenne 40 16 56
Date Décollage |Atterrissage total
30/01/2014 40 18 58 Date Décollage | Atterrissage total
06/03/2014 35 10 45 11/02/2014 38 20 58
I-fch|a_lnst-|i-llfolll'1 de 15/04/2014 39 13 52 26/02/2014 39 10 49
journées pour 16/04/2014 42 12 54 LSTE IV 08/04/2014 40 10 50
lesquelles le | 16/07/2014 42 18 60 chartillon de [08/05/2014 42 21 63
QIfU e'n ' 03/09/2014 34 10 44 journées pour 07/05/2014 30 12 42
service etait | 16/09/2014 43 12 55 lesquelles le | 27/05/2014 42 12 54
exg:fj‘;:me“t 13/11/2014 38 12 50 QFUen |11/07/2014 35 8 43
coeur de Ezit 18/11/2014 36 10 46 service était | 01/09/2014 21 23 44
19/11/2014 39 14 53 exclusivement |5 149/5014 38 16 54
27/11/2014| 35 18 53 nggzg oo 04112004 35 17 52
Moyenne 38 13 52 05/11/2014 40 18 58
11/12/2014 38 14 52
12/12/2014 40 11 51
Moyenne 37 15 52
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6 ANNEXE B : STATISTIQUES NOMBRE DE MOUVEMENTS

DSNA/ME

Décollages
6.1 NOMBRE DE MOUVEMENTS ATT. /DEC. PAR JOUR (PERIODE CCEUR DE Jours QFUO8BR | QFUOSL | QFUOSL | QFUO9R | Total
NUIT) 11/03/2014 40 40
25/03/2014 43 43
6.1.1 Doublet nord / configuration vent d’est 02/04/2014 a1 an
11/04/2014 45 45
Atterrissages 15/05/2014 47 47
Jours QFUO8R QFUO8L | QFUOSL QFUQ9R | Total 16/05/2014 42 42
11/03/2014 2 9 11 11/06/2014 42 42
25/03/2014 9 5 14 17/06/2014 41 41
02/04/2014 13 13 04/09/2014 42 42
11/04/2014 7 3 10 LISTE | 09/09/2014 41 41
15/05/2014 15 15 10/09/2014 41 41
16/05/2014 1 7 8 11/09/2014 44 44
Liste | 11/06/2014 13 3 16 18/09/2014 42 42
Echantillonde | 17/06/2014 8 8 16 19/09/2014 38 38
journées pour | ' 04/09/2014 10 5 15 23/09/2014 44 44
'esgﬁa”ees le ™" 09/09/2014 9 5 14 02/10/2014 40 40
service était 10/09/2014 11 6 17 21/11/2014 41 41
exclusivement | 11/09/2014 13 3 16 25/11/2014 39 39
QFUQ9 en 18/09/2014 10 1 11 04/12/2014 49 49
cceur de nuit | 19/09/2014 7 2 9 Moyenne a2 42
23/09/2014 14 14
02/10/2014 19 19
21/11/2014 8 8 6.1.2 Doublet sud / configuration vent d’est
25/11/2014 17 17
04/12/2014 17 17
Atterrissages
Moyenne 10 4 14 Jours QFUOSR | QFUOSL | QFUOSL | QFUOSR | Total
30/01/2014 15 3 18
06/03/2014 4 10
LISTE Il 15/04/2014 6 13
Echantillon de 16/04/2014 10 2 12
journées pour | 16/07/2014| 12 6 18
'engS”e; le 03/09/2014 10 10
service Ztait 16/09/2014 12 12
exclusivement 13/11/2014 10 2 12
QFUO08 en 18/11/2014 8 10
cceur de nuit 19/11/2014 14 14
27/11/2014 18 18
Moyenne 9 4 13
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6.1.3 Doublet nord / configuration vent d’ouest

Version 3.0 du 13.05.2015

Décollages

Jours QFUO8R QFUO08L QFUO0SL QFUO9R | Total
30/01/2014 40 40
06/03/2014 35 35
15/04/2014 1 38 39
16/04/2014 42 42
16/07/2014 42 42
LISTE Il 03/09/2014 34 34
16/09/2014 43 43
13/11/2014 38 38
18/11/2014 36 36
19/11/2014 39 39
27/11/2014 35 35
Moyenne 1 38 38

Liste Il

Echantillon de
journées pour
lesquelles le

QFU en

service était
exclusivement

QFU27 en

coeur de nuit

Atterrissages
Jours QFU26L |QFU26R |QFU27R |QFU27L Total
09/01/2014 15 15
16/01/2014 11 4 15
23/01/2014 12 4 16
13/02/2014 18 2 20
19/02/2014 16 1 17
20/02/2014 16 1 17
27/02/2014 12 2 14
04/03/2014 13 1 14
21/03/2014 9 2 11
13/05/2014 17 17
27/06/2014 9 9
08/07/2014 11 6 17
09/07/2014 13 1 14
29/07/2014 18 2 20
12/08/2014 12 1 13
13/08/2014 18 18
25/08/2014 24 2 26
07/10/2014 18 18
21/10/2014 12 3 15
22/10/2014 12 4 16
29/10/2014 19 19
09/12/2014 8 13 21
18/12/2014 21 21
19/12/2014 9 9
23/12/2014 16 16
Moyenne 14 2 16
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Décollages
Jours QFU26L QFU26R QFU27R QFU27L Total

09/01/2014 45 45
16/01/2014 42 42
23/01/2014 43 43
13/02/2014 43 43
19/02/2014 42 42
20/02/2014 42 42
27/02/2014 40 40
04/03/2014 41 41
21/03/2014 41 41
13/05/2014 41 41
27/06/2014 42 42
08/07/2014 45 45
LISTE Il 09/07/2014 40 40
29/07/2014 43 43
12/08/2014 31 31
13/08/2014 42 42
25/08/2014 25 25
07/10/2014 43 43
21/10/2014 39 39
22/10/2014 40 40
29/10/2014 40 40
09/12/2014 34 34
18/12/2014 36 36
19/12/2014 37 37
23/12/2014 40 40
Moyenne 40 40

6.1.4 Doublet sud / configuration vent d’ouest

Version 3.0 du 13.05.2015

Atterrissages
Jours QFU26L QFU26R QFU27R QFU27L Total
11/02/2014 14 6 20
26/02/2014 3 7 10
08/04/2014 2 10
Liste IV 06/05/2014 19 2 21
Echantillon de 07/05/2014 6 6 12
journées pour 27/05/2014| 12 12
lesquelles le 11/07/2014 3 3
QFU en
service était 01/09/2014 23 23
exclusivement 25/09/2014 16 16
QFU26 en 04/11/2014 14 3 17
cceur de nuit 05/11/2014 14 4 18
11/12/2014 14 14
12/12/2014 7 4 11
Moyenne 9 6 15
Décollages
Jours QFU26L QFU26R QFU27R | QFU27L Total

11/02/2014 38 38

26/02/2014 39 39

08/04/2014 40 40

06/05/2014 42 42

07/05/2014 30 30

27/05/2014 42 42

LISTE IV 11/07/2014 35 35

01/09/2014 21 21

25/09/2014 38 38

04/11/2014 35 35

05/11/2014 40 40

11/12/2014 38 38

12/12/2014 40 40

Moyenne 37 37
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Groupe de travail Vols de nuit & Paris-Charles de Gaulle — Etude d'impact des propositions des GT1 et GT4

6.2.1 Doublet nord / configuration vent d’est

Atterrissages

LISTE I

Jours QFUO8R QFUO8L QFUO0SL QFUO9R | Total
11/03/2014 49 35 10 94
25/03/2014 44 3 49 7 103
02/04/2014 21 23 36 18 98
11/04/2014 35 7 26 7 75
15/05/2014 30 22 62 114
16/05/2014 42 1 21 10 74
11/06/2014 42 3 37 17 99
17/06/2014 45 4 44 11 104
04/09/2014 56 51 6 113
09/09/2014 42 48 11 101
10/09/2014 45 55 6 106
11/09/2014 45 60 3 108
18/09/2014 46 42 3 91
19/09/2014 36 28 4 68
23/09/2014 28 50 78
02/10/2014 49 68 117
21/11/2014 41 6 28 75
25/11/2014 44 50 96
04/12/2014 46 49 97
Moyenne 23 22 44 6 95

Version 3.0 du 13.05.2015

Décollages
Jours QFUO8R QFuU08L QFUO0SL QFUO9R | Total
11/03/2014 23 47 70
25/03/2014 22 49 71
02/04/2014 32 54 86
11/04/2014 36 63 99
15/05/2014 30 61 91
16/05/2014 35 56 91
11/06/2014 1 30 44 75
17/06/2014 33 55 88
04/09/2014 24 61 85
09/09/2014 28 49 77
LISTE |
10/09/2014 33 50 83
11/09/2014 33 57 90
18/09/2014 26 49 75
19/09/2014 25 51 76
23/09/2014 24 52 76
02/10/2014 24 62 86
21/11/2014 18 47 65
25/11/2014 25 44 69
04/12/2014 27 53 80
Moyenne 28 53 81
6.2.2 Doublet sud / configuration vent d’est
Atterrissages
Jours QFUO8R QFUO08L QFUO09L QFUO9R | Total
30/01/2014 57 9 33 1 100
06/03/2014 53 8 39 2 102
15/04/2014 48 10 33 2 93
16/04/2014 50 11 37 98
16/07/2014 51 15 36 3 105
LISTE Il 13/11/2014 49 5 30 5 89
18/11/2014 47 6 32 8 93
19/11/2014 37 21 42 100
27/11/2014 64 33 98
16/09/2014 53 24 86
Moyenne 46 14 34 3 96
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Décollages
Décollages Jours QFU26L  |QFU26R QFU27R QFU27L Total
Jours QFUOSR | QFUOSL | QFUOSL | QFUO9R | Total 09/01/2014 23 53 76
30/01/2014 65 9 74 16/01/2014 23 54 77
15/04/2014 1 67 10 78 13/02/2014 19 56 75
16/04/2014 74 12 86 19/02/2014 22 49 71
16/07/2014 80 6 86 20/02/2014 24 50 74
LISTE Il 13/11/2014 63 6 69 27/02/2014 24 53 77
18/11/2014 58 12 70 04/03/2014 24 47 71
19/11/2014 67 7 74 21/03/2014 25 51 76
27/11/2014 65 8 73 13/05/2014 25 57 82
16/09/2014 62 10 72 27/06/2014 22 74 96
Moyenne 67 9 76 08/07/2014 27 61 88
09/07/2014 26 62 88
LISTE 1l
6.2.3 Doublet nord / configuration vent d’ouest 29/07/2014 38 64 102
12/08/2014 20 55 75
: 13/08/2014 31 60 91
Atterrissages 25/08/2014 17 59 76
Jours QFU26L  |QFU26R QFU27R QFU27L Total
09/01/2014 49 5 38 7 99 07/10/2014 24 60 84
16/01/2014| 55 45 4 104 21/10/2014 20 64 84
23/01/2014 34 17 46 4 101 22/10/2014 23 59 82
13/02/2014 23 30 44 8 105 29/10/2014 23 50 73
19/02/2014 21 25 48 2 96 09/12/2014 20 49 69
20/02/2014 27 22 41 2 92 18/12/2014 22 54 76
27/02/2014 57 2 40 2 101 19/12/2014 31 62 93
04/03/2014 28 21 39 6 94 23/12/2014 28 26 74
21/03/2014 22 34 14 9 79
13/05/2014 50 4 39 3 96 Moyenne 24 56 80
27/06/2014 55 7 29 91
08/07/2014 63 45 6 114
LSTE 11 09/07/2014 58 47 1 106
29/07/2014 59 2 49 2 112
12/08/2014 20 31 46 6 103
13/08/2014 33 17 51 2 103
25/08/2014 60 69 3 132
07/10/2014 42 61 103
21/10/2014 34 18 45 3 100
22/10/2014 38 12 42 4 96
29/10/2014 30 22 52 104
09/12/2014 46 4 30 18 98
18/12/2014 57 49 1 107
19/12/2014 55 4 18 4 81
23/12/2014 50 6 44 100
Moyenne 39 15 43 4 101
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6.2.4 Doublet sud / configuration vent d’ouest

Atterrissages
Jours QFU26L QFU26R QFU27R QFU27L Total
11/02/2014 67 7 29 103
26/02/2014 57 7 37 1 102
08/04/2014 56 4 36 2 98
06/05/2014 68 4 27 99
07/05/2014 40 11 34 2 87
27/05/2014 66 3 28 2 99
LISTE IV 11/07/2014 69 20 89
01/09/2014 80 46 126
25/09/2014 58 33 1 92
04/11/2014 45 19 27 6 97
05/11/2014 68 6 30 1 105
11/12/2014 68 3 25 3 99
12/12/2014 67 4 10 3 84
Moyenne 52 16 29 2 98
Décollages
Jours QFU26L QFU26R QFU27R QFU27L Total
11/02/2014 59 12 71
26/02/2014 63 10 73
08/04/2014 68 13 81
06/05/2014 69 14 83
07/05/2014 63 13 76
27/05/2014 64 19 83
LISTE IV 11/07/2014 78 27 105
01/09/2014 44 32 76
25/09/2014 60 18 78
04/11/2014 61 11 72
05/11/2014 63 11 74
11/12/2014 71 8 79
12/12/2014 66 30 96
Moyenne 64 17 81
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7 ANNEXE C : STATISTIQUES TYPOLOGIE AVION

7.1 CCEUR DE NUIT 7.2 NUIT

Trafic nocturne départ a CDG
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Figure 20 Typologie avion au départ de Paris-Charles De Gaulle de nuit

Figure 18 Typologie avion au départ de Paris-Charles De Gaulle en cceur de nuit

Trafic coeur de nuit a I'atterrissage a CDG
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Figure 21 Typologie avion a I’arrivée a Paris-Charles De Gaulle de nuit
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